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Praha - Drazd'any

Vytah ze studie proveditelnosti se zretelem
na Ustecky kraj
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Identifikacni adaje
Nazev akce: Studii proveditelnosti nového Zelezni¢ni spojeni Praha — Drazdany

Resena lokalita: Spojeni Praha - Drazdany zahrnujici napojeni na stavajici infrastrukturu
na Uzemi Hlavniho mésta Prahy, oblasti Roudnice nad Labem,
Lovosic/Litoméric, Usti nad Labem a Chabarovic

Kraj: Hlavni mésto Praha, Stiedocesky kraj, Ustecka kraj

Studie navazuje na predchozi zpracované studie a analyzy, zejména na:

e ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tizemi* z roku
2015,

o UTS ,VRT Praha - Litomé&Fice" z roku 2014,

o UTS ,Nova trat Litoméfice - Usti nad Labem - st. hranice SRN" z roku 2015,

o UTS ,Nova trat Kralupy nad Vitavou - Most" z roku 2015

¢ ,InZenyrsko-environmentalni analyzu nového zelezni¢niho spojeni Lovosice - Drazdany
na Uzemi CR" z roku 2015,

e Technicko-provozni studie - Technicka reseni VRT, z roku 2017.

Studie byla ¢lenéna do dvou etap, pricemz v rdmci Etapy I. bylo ulozeno zodpovédét, zda ma
byt vlaky vedenymi po nové trati obslouzeno Usti nad Labem, zda mé& byt zménén koridor VRT
v ZUR, tak, aby bylo Usti nad Labem obslouzeno, jakou tratovou rychlost je vhodné v dal$im
zpracovani sledovat.

V ramci II. Etapy pak na zakladé predchozich studii, viz vyse, a vysledku I. Etapy, bylo
navrzeno variantni trasovani. Studie navrhla 2 varianty priichodu Gzemim mezi Roudnici nad
Labem a Ustim nad Labem, které jsou uréeny k dal$imu posouzeni v rdmci navazujiciho
Uzemné planovaciho procesu aktualizace Zasad tizemniho rozvoje Usteckého kraje.

Shrnuti I. Etapy studie

V ramci I. Etapy studie, kterd byla zamérena na porovnani piinosl trasy vedouci Ustim nad
Labem a vedouci mimo né&j, byly porovnany zejména vysledné cestovni doby, celkového poctu
pirepravovanych osob, poctu prepravovanych osob prevedenych z individualni osobni dopravy,
moznost prevedeni ¢asti ndkladni dopravy z udoli Labe jiz od Litoméfic a dalsi.

Ve varianté 1 - objizdné, tj. odpovidajici trase v ZUR, je mozné dosédhnout ¢asu jizdy na trase
Praha - Drazdany cca za 47 min, Praha - Usti nad Labem cca 37 minut. Neni véak moZno
obslouzit Usti nad Labem tak expresnimi vlaky jedoucimi do Drazdan tak, aby soucasné
zajizdély do Usti nad Labem a dojely do Drazdan v pozadovaném ¢ase pod 60 min. Usti nad
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Labem by bylo tedy nutno obsluhovat napf. s prestupem v oblasti Chabarovic anebo
pomalejSimi vlaky jedoucimi pfes Lovosice. Neni zde téZ mozné prevést ¢ast nakladni dopravy
z Udoli Labe jesté pred Ustim nad Labem.

Varianta 2 trasy v I. Etapé s prijezdem Ustim nad Labem dosahuje ¢asu jizdy na trase Praha -
Drazdany cca 51 min, Praha - Usti nad Labem cca 25 minu a umozfiuje zastaveni expresnich
vlakl pfimo v centru Usti nad Labem. Vybudovani Stfedohorského tunelu na pravém biehu
Labe a kfizeni s trati Mélnik — LitoméFice - Usti nad Labem umozni prevedeni ¢asti nakladni
dopravy z Udoli Labe jiZz od Litoméfic. Dle dopravniho modelu pak tato varianta pocita s vétsim
poctem cestujicich.
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Na zakladé téchto vysledkd byl 26.2.2019 Centralni komisi Ministerstva dopravy schvaleno
pokra¢ovani ve studii proveditelnosti rozpracovavajici variantu poéitajici s prijezdem Ustim nad
Labem.

Shrnuti II. Etapy studie

Rozsah technického fegeni je zaméren na hlavni trasu Praha - Usti nad Labem - Heidenau.

Invariantni vedeni hlavni trasy:
e Libeznice - sjezd Lovosice
e Usti nad Labem centrum - hranice SRN

Variantni feSeni vyjezdu z Prahy:
e vedeni vyjezdu z Prahy-Vysocan Kbelskym tunelem,
e vedeni vyjezdu z Prahy-Balabenky Stfizkovskym tunelem.

Variantni feSeni v Useku Roudnic nad Labem - Litoméfice:
e vedeni trasy pres Mrchovy kopec,
e vedeni trasy pres Holy vrch.

Popis trasy v Usteckém kraji

Nova trat prichazi do Usteckého kraje v koridoru ze ZUR a poéita s vybudovanim terminalu na
Urovni Roudnice nad Labem vedle dalnice. Nasledné se koridor Gzemni rezervy v ZUR odklani a
ve studii jsou provérovany 2 variantni fedeni trasy mezi sjezdem na Lovosice a Ustim nad
Labem.

Varianta trasy ,,Mrchovy kopec"

Trasa vede od Roudnice nad Labem severnim smérem. Z jednani na odboru zZivotniho prostredi
UK vyplynul pozadavek vést trat touto lokalitou regionalniho biocentra v razeném tunelu.

V pripadé vybéru této trasy je tieba vzit v Uvahu dale geologickou stavbu oblasti a blizkou
pfitomnost zafizeni armady Ceské republiky. Déle tato trasa ma vliv na pravy breh Labe u
Tteboutic, kde zacinad Stfedohorsky tunel a dochazi ke komplikovanému kolejovému propojeni
se stavajici trati 072 a jejim vyraznym ovlivnénim v misté k¥izeni.
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Varianta trasy ,Holy vrch"

Alternativni trasa byla navrzena od ZST Roudnice nad Labem VRT vychodnim smérem, kde
prekonava Labe severozapadné od obce Hrobce po estakadé s mostem pres vodni tok a dale
pokracuje po povrchu do prostoru odbocCky KreSice. Trasa prochazi okolo vétsiho poctu sidel
nez trasa prres Mrchovy kopec, je delsi, ale nema negativni vliv na trat 072 a nezasahuje USES.

Obé varianty tras byly upraveny tak, aby v mezich technickych moznosti navrhu VRT
nezasahovaly do stavajici zastavby a byly co mozna nejsetrnéjsi ke svému okoli.

Za odboc¢kou Kiesice je trat navrzena Gpatnim tunelem pod Ceskym stfedohoiim.

Stfedohorsky tunel pfivadi trat do Usti nad Labem. Ve stanici Usti nad Labem-centrum je
navrzeno predavkové kolejisté. Ze stanice Usti nad Labem do odbocky Délnice bude
modernizovéna stavajici dvoukolejna trat pro potifeby ndkladni dopravy a rozsifena pro potfeby
osobnich spoju.

V odbodce Délnice dojde k Groviiovému propojeni konvenéni traté 130 Usti n/L - Teplice a
novou trasou do Némecka.

Od vyhybny Stradov vede trat tunelem pod Krudnymi horami az do Némecka.

Hlavni body navrzeného reseni

Z pohledu technického feseni se na zakladé predeslych studii jevi jako riskantni vedeni trati na
levém biehu Labe a zapadné od Litoméric. Pfikladem jsou technické problémy dalnice D8.
Navrzené trasovani se vyhyba vyznamnym porucham, jejichZ pfekonani je technicky a finan¢né
neodhadnutelné.

Daldim vyznamnym bodem je moZnost pfevedeni az 50 souprav nakladnich vlak{ z Gdoli Labe
od Litoméfic do Stfedohorského tunelu, které by ve varianté ze ZUR nebylo mozné.

Zasadni pro fe$ené varianty je moZnost pfimého napojeni centra Usti nad Labem na
vysokorychlostni trat, které zajisti zastavovani i expresnich viakd v ZST Usti nad Labem
centrum a umozni na sit rychlych spojeni napojit i dal$i regionalni centra, jako Litomé&fice,
Lovosice a Dé&cin pfi vyznamném zkraceni jizdnich dob a redukci kapacitnich omezeni v pfipadé
tvratového provozu v Ustni nad Labem centrum.

Dopravni model ukazuje potencidl piepravy cestujicich do a z Usti ve sméru na Prahu okolo 35
tisic osob, ve sméru na Teplice 12,5 tis. a ve sméru na Drazdany 15 tis. osob. Téchto
prepravnich proudd by nebylo moZno dos&hnout pfi napojeni Usti nad Labem pres Chabarovice,
cestujici by vice vyuzivali individualni automobilové dopravy, nebot Uspora ¢asu a Eetnost spojl
provozovatelnych na takovém tratovém uspofadani by pro né nebyla tak atraktivni. Kromé
prodlouzeni jizdnich dob by pfibyla i nutnost prestupu na osobni viaky v relaci Chabarovice -
Usti nad Labem, nebot pfi zajizdéni expresnich spojti z VRT do centra mésta by nebylo mozné
dodrzet systémovou jizdni dobu do Drazdan pod 60 minut.



