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Davodova zprava:

Zastupitelstvu Usteckého kraje je na vé&domi predkladana informace o alternativni trase Vysokorychlostni trati
na Uzemi Usteckého kraje, pracovné nazyvané ,Varianta H*.

Dne 28. 2. 2022 Zastupitelstvo Usteckého kraje (ZUK) rozhodlo o pofizeni aktualizace Zasad uzemniho
rozvoje Usteckého kraje (dale jen akt. ZUR UK), jejimz pfedmétem je vymezem koridoru pro vedeni
Vlysokorychlostni trati na tzemi Usteckého kraje (dale jen VRT). O pofizeni aktualizace bylo rozhodnuto na
zakladé navrhu Spravy zeleznic, kterému mj. pfedchazelo schvaleni ,Studie proveditelnosti Nového
zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany“ Centralni komisi Ministerstva dopravy. Obsahem navrhu byly 3
varianty vedeni trasy VRT a pozadavek na vypusténi ptivodniho koridoru izemni rezervy ze ZUR UK.

Usteckému kraji byla nasledné poskytnuta ,Alternativni trasa VRT Roudnice nad Labem — Usti nad Labem*,
tzv. ,Varianta H*. Tuto variantu zpracovala spolecnost PRO CEDOP s.r.o0., objednatelem je Martin
Hausenblas, zastupitel mésta Usti nad Labem. Sprava zeleznic, jako navrhovatel akt. ZUR UK, uvedla, ze
svuj navrh o dalSi variantu nerozsifi a to zejména s odkazem na Studii proveditelnosti; rovnéz ani Ministerstvo
dopravy necini ukony k tomu, aby dalSi varianta byla pfedmétem akt. ZUR.

Nicméné zaznivaji nazory, Ze s ,Variantou H* by m&l Ustecky kraj pracovat z vlastni iniciativy jako s dal$i
navrhovou variantou a to paralelné se tfemi variantami predloZzenymi Spravou Zeleznic. Vlastni iniciativou je
tfeba v daném pfipadé rozumét zahajeni procesu akt. ZUR z vlastniho podnétu, tj. z podnétu Usteckého
kraje.

Z uvedeného divodu bylo hejtmanem Usteckého kraje svolano jednani ,pracovni skupiny VRT* (v pofadi jiz
6.), jehoz pfedmétem byla pravé tato ,Varianta HY, tzn. jeji trasovani, vlivy na izemi, porovnani s jiz
zpracovavanymi 3 variantami, mozné postupy dle stavebniho zakona, financovani jejiho zpracovani, apod.
Jednani se zucastnili nejen ¢lenové pracovni skupiny, ale byli pfizvani i zastupci obci dotéenych touto
alternativni trasou a dale M. Hausenblas a Ing. Kal€ik za zpracovatelsky tym.

K problematice akt. ZUR UK z vlastniho podnétu pro ,Variantu H* je nezbytné uvést tyto zasadni skute€nosti:
Pro porizovani a vydavani zasad uzemniho rozv01e jakoz i pro jejICh aktualizaci, je zavazna Politika
uzemniho rozvoje CR (déle jen PUR), prlcemz v PUR, ve znéni od 1. 9. 2021, je u koridorti vysokorychlostni
dopravy v &l. (83a) ZD1 stanoven pro tizemni planovani tento tkol:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v useku Praha — Lovosice/Litomefice-
Usti nad Labem - hranice CR/Némecko (-Dresden) pro vysokorychlostni zelezniCni dopravu. Zodpovida
Ustecky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

Uvedeny ukol sice apriori nevyluéuje zahajit proces akt. ZUR z vlastniho podnétu, nicméné z jeho obsahu je
nepochybné, Ze navrZzena a posuzovana varianta musi naplriovat pozadavky Ministerstva dopravy ve smyslu
jeji proveditelnosti. Zde je nutné upozornit na to, Ze Zastupitelstvo Usteckeho kraje (ZUK) je sice tim, kdo o
pofizeni a nasledném vydani akt. ZUR rozhoduje, av8ak investorem zaméru je jiny subjekt, zde stat, ktery je
vazan jasné vymezenymi pozadavky na tento konkrétni zamér celostatniho vyznamu. ZjednoduSené feceno,
jesté neznamena, ze varianta ,navrzena“ krajem bude ze vSech hledisek ,vyhovovat* Ministerstvu dopravy a
bude se tedy jednat o trasu, jejiz provedeni je skuteéné realné.

V navaznosti na zmifiovana hlediska je tfeba zdlraznit, Ze ,prichod trati“ Uzemim je jednim, nikoli jedinym
kritériem pro vybér varianty. Vybrana varianta musi prioritné splnovat dopravni poZzadavky stanovené v
Programu rozvoje Rychlych spojeni, ktery schvalila Vlada CR 22. 5. 2017, a v neposledni fadé projit, s
kladnym vysledkem, ekonomickym hodnocenim.

Je sice pravdou, Ze teprve v procesu pofizeni akt. ZUR dochazi k podrobnému posouzeni navrhu
(navrhované trasy) z hledisek uzemniho planovani véetné vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi,
jeh02 soucasti je vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi, a dale k projednénl' s dotCenymi organy a obcemi,
nicmene u variant, které jsou predmetem navrhu, ma jiz navrhovatel ,jasno®, ze vsechnyjlm predkladane jsou
realizovatelné. Ustecky kraj v8ak v pfipadé ,Varianty H* tuto jistotu rozhodné& nema, resp. tuto jistotu & zaruku
mu v této chvili Ministerstvo dopravy ani neposkytne, jelikoz ,Varianta H* dosud nebyla podrobena hodnoceni
ve smyslu jeji proveditelnosti, tzn. z dopravnich, provoznich, technickych a ekonomickych hledisek. Tato
hlediska neni opravnén krajsky ufad posoudit v ramci pofizeni akt.ZUR, jelikoZ posouzeni jejiho obsahu
jednoznaéné stanovuje stavebni zakon a jeho provadéci vyhladka.

K této varianté se jiz vyjadfila Sprava zeleznic. Prvotné konstatovala, Ze se nejedna o ,nové nalezenou” trasu




jejim zpracovatelem, ale o jakousi modifikaci 3 variant z 18 posuzovanych Spravou Zeleznic v samotném
po&atku pripravy navrhu na akt. ZUR. Moznost vedeni VRT Gzemim, do kterého je nyni navrzena ,Varianta
H*, byla vylou€ena z divodu ,nepiekonatelnych® podminek v izemi; tj. kolize s poddolovanym tzemim dolu
Richard a ulozistém radioaktivniho odpadu SURAO (Sprava ulozist radioaktivnich odpadu) a rozsahlou zénou
zaplavového Uuzemi v soutoku fek Labe a Ohfe, ktera je zaroven v soucasné dobé pfedmétem pifehodnoceni
a zasadniho rozsifeni. Z tohoto divodu bylo od dal§iho sledovani tras v tomto Uzemi upusténo a nebyly
podrobeny posouzeni v ramci studie proveditelnosti.

V soucasné dobé diskutovana ,Varianta H* ani nema jesté svoji finalni podobu. Na jednani pracovni skupiny
byla sice pfedstavena, avsak byla domluvena jeji dal$i Uprava a to ve zpusobu napojeni mésta Litoméfice. Do
dnesniho dne Ustecky kraj finalni verzi varianty H od M. Hausenblase neobdrzel. Rovnéz nutno konstatovat,
ze dosud predstavena ,Varianta H* navrhuje pouze Cast trasy VRT na Gzemi Usteckého kraje a to od
Roudnice nad Labem do Usti nad Labem. V pripade, ze by ZUK rozhodlo o pofizeni akt.ZUR UK pro
LVariantu H, bude tato muset feSit celou trasu na uzemi Usteckého kraje, tj. od hranic se StfedoCeskym
krajem po hranici se SRN.

Vychazeje z jednani pracovni skupiny, z informace zpracovatele, ,Varianta H* vyzaduje dalSi rozpracovani;
nebyla zatim pfedjednana s dotéenymi organy ani posouzeny dopady vlivu Uzemi (napf. zaplavové Uzemi) na
technické feSeni stavby; rovnéz nebyla fadné posouzena z hlediska dopravni koncepce. Pfipadné pfedlozeni
této alternativni trasy ZUK k rozhodnuti o pofizeni akt. ZUR je v tuto chvili nutno hodnotit jako predcasne,
resp. nepodloZené doklady a argumenty pro jeji podporu ze strany Usteckého kraje.

Vychazeje Cisté z posouzeni trasovani v Uzemi, |ze konstatovat, Ze tato varianta ma i své vyhody a to napf.
,vyhyba“ se z velké €asti obcim dotéenym 3 variantami pfedlozenymi Spravou zeleznic, oproti témto
variantam v delSim useku ,kopiruje” koridor stavajici uzemni rezervy (cca o 9 km) a z pohledu celkove délky
trati na uzemi Usteckého kraje je krat3i. Tyto na prvni pohled zjevné ,vyhody“ vSak nemohou suplovat a
nahradit nékolikalety proces podrobneho tizemneé technickeho a ekonomického provéreni proveditelnosti
stavby. Vymezenim koridoru v ZUR vznika zasadni omezeni vyuzitelnosti Uzemi a omezeni prav vlastniku
nemovitosti zasahujicich do koridoru a vznika pravni narok na nahradu za zmény v uzemi, které vSechny jdou
na vrub navrhovatele (iniciatora) zmény. Z tohoto divodu by veSkeré zaméry, pro néz ma byt vymezen koridor
Ci plocha v uzemné planovaci dokumentaci, mély byt pfedem provéreny jako realizovatelné. Pro zaméry
neprovéfene by mély byt vymezovany uzemni rezervy, které slouzi pravé k uéelu dalSiho provérovani.

Zavérem je jesté nutno upozornit na skuteCnost, Zze veskeré naklady spojené s ak. ZUR z vlastniho podnétu
by nesl Ustecky kraj.
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