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115, uzel Usti nad Labem

V rémci ZST Usti nad Labem zapad nelze provést cilové tipravy spoivajici
predeviim v zédané peronizaci dfive, nez v ramci staveb v ramci RS4.
Nicméné je aktualné provéFovana proveditelnost peronizace ZST v
rozsahu investce tzv. s éasové omezenou Zivotnosti, ktera by stav fesila
do doby kompletni prestavby 7ST, a to do cilové konfgurace, vyikového
fedeni atd.

Text v dopravnim plénu apeluje na urychlent (priorizaci) uzlu Usti nad Labem zdpad bez
ohledu na stupef vystavby VRT. Bereme véak na védomi informaci o "dogasné"
peronizaci, ke které se UK v ramci pfipravy dokumentace stavby vyjadfoval a pokud
budou spinény pozadavky UK vyplyvajici z potieby s ohledem na stévajici a plénovany
rozsah objednévky regionalni drazni dopravy, bude takové Feseni akceptovano.

Z4dand investéni opatieni bereme na védomi, stejné jako zdivodnéni
viigi potfebam ITJR atd., aviak upozoriiujeme, e mnoha nejsou v
navazujicim obdobi platnost PD naplnitelnd, a to uZ jen z hlediska
terminii pipravy investc, zvIaté v pfipadech, kdy se nejedna o stavby jiz
zafazené/schvalené do lanu investéni pfipravy. | proto je velmi zadouci,

UK je si védom skute&nosti, ze pFiprava stavby a jeji vlastni realizace spotfebuje mnohem
vice €asu, ne3 poskytuje planovaci obdobi dopravniho planu, ktery je pofizovan na zakladé
zakona & 194/2010 Sb. UK viak vnima dopravni plén jako zakladni koncepéni plénovaci
dokument, ve kterém definuje mj. pozadavky a cile, kterych chce v ramci zajisténi

Spréva zeleznic 115-118 aby v PD byla posuzovén nejen optmélni/zadany rozsah infrastruktury, " . ) . M N 3
P y» g p/ J\ " ,p PR v PR W fungujiciho dopravniho systému 21. stoleti postupné dosahnout a vyslat tak timto
ale i alternatvni stav redIné pfipr né Ci pf [P PN P 2 - " PP
N " P i P, signal k takové potieby (ostatné takto ho vnima i
stavby v planovacim obdobi. U investc, které jsou teprve provéfovany z risusnym ! Janove 0 2 __
N N . ” " P N Yy pfisludny zékon). Stavby, které se nepodafi realizovat béhem obdobi platnosti jednoho
hlediska proveditelnost (pfedevsim studii &i zamérem projektu) rovnéz # . L A L . L
e pushongs ! I . dopravniho planu budou prebirany plény v
nelze zarugit, 7e budou tisp&éné posouzeny jako proveditelné, nato? zda
budou schvalitelné.
Z4dand opatFeni na tratich/dsecich Louny - Dbrnice, Louny - ostoloprty a
ostoloprty - Dbrnice - Most bude nutné pred zadanim provéFeni
posoudit z hlediska udrZitelnost v hodnoticim obdobi a pfipadnym
Sprava Zeleznic 115-118 pFimym kolizim se zaddvanym samostatnym posouzenim RS42 Kralupy - Pfipominku bereme na védomi.
Most. okud budou tyto zdméry v pfimém stfetu, nelze oéekévat
rozséhlejii investéni opatfeni, véetnd elektrizace predmétnych
trati/Usekd.
V pla im obdobi iho planu je se zménou koncepce linky U13 (jeji
"otoceni" o cca 30 minut). V souvislosti s objednavkou nové linky US2 Zatec - Lovosice -
Usti je nutné pFi pozadavku na zachovani pirozenych dojezdowych mist (pro linku U13
Neni zfejmé, z jakého diivodu je pozadovana obnova vyhybny/ZST Zatec) a pfi pozadavku na svézani s piipoji linky R25 v Zatci nutné rozdélit stavajici usek
Sprava Zeleznic 115 Tursice? Je divodem pFimo potteba konstrukce JR (kfizovani) nebo na dva krat&i s moznosti tésn&jétho sledu viak(i. Obé "akce” - zména JR U13 a nova US2 je

zvy3eni provozni stability napF. pfi zpozdéni?

predpokladéna k prosinci 2022. V del$im vyhledu nelze vylougit koncepéni zménu na
atecku v souvislosti s moznou tipravou objednévky v tseku Zatec - Luznd; vyvolany
dopad by pak ved! k prefeeni viech linek s moznym prodlousenim linky U11 do ¥atce - v
takovém pripadé by byla vyhybna Tvriice nezbytna.




Spréva zeleznic

116 - 117, 7.2.3. Nové nebo
zastavky

Dbecné k pfesunu & novym zastavkam - kromé jiz provéfenych (napf.
Sebuzin) nebo prové&fovanym (napf. Velké Zernoseky obec) - pokud ma
byt investorem stavby dané zastavky Sprava Zeleznic a ma pro tento Uéel
Zerpat fnanéni prostredky z rozpoétu SFPI & fondd EU, je nutnou
podminkou pro realizaci takové stavby jeji pozitvni ekonomické
hodnoceni, jeho? vysledek se odviji nejen od investénich nakladi
samotné stavby, ale pfedeviim od jejich pfinosti (oéekavana frekvence

zkraceni 4 ] apod.). im vstupem
do jcké i je predevéim p seni cestovni doby pro
cestujici tranzitujici pres nové misto zastaveni a také napf. rizika spojend
se snizenim propustnost tratového tseku s novou Zelezniéni zastavkou.
Vyse uvedené podklady resp. studijni posouzeni je potfebné zpracovat a
doloZit i v pfipadé, Ze investorem stavby nové Zelezniéni zastavky nebude
Sprava zeleznic, nebot Zelezniéni zastavka je ve smyslu Zakona &.
266/1994 Sb. v platném znéni stavbou drahy, ktera je bezprostredné
vazéna na ginnost Spravy Feleznic jako provozovatele dréhy.

S procesem i ické i i stavby (zde ych/pie
selezninich zastévek) ma UK jiz nékolik zkusenosti (viz zmifiované zastavky Sebuzin &
Velké Zernoseky obec). Rizika p¥i hodnoceni bereme na védomf.

Spréva zeleznic

118

Pozadavek na provéFeni a provedeni propojeni z trat &. 073 ku vyhledové
nové centralni stanici je sice pochopitelny viiéi problematce spojené s
udrzitelnosti linky U7, nevnimame jej jako novy podnét, ale nebyl
doposud souéasti Zzadné dokumentace z nasleduijicich divodd, které trvaji:
1) krétké propojen ku stavajicimu mostu pres Labe je neproveditelné viici
parametriim obloukd jak od ZST Usti nad Labem-Stfekov k mostu, tak v
ose trat & 073 (pFevyieni v obloucich), propojeni by si vyzédalo rozsahlé
demolice kromé jiného apod., coz vzhledem k pfepravni vykonnost linky i
pies piipadné zlepseni stavu po zkraceni cestovnich dob Ize rovnou

pie za rovnéz i ji é; 2) propojeni s novym
premosténim pres Labe pod Marianskou skélu Ize rovné? povazovat za
neproveditelné nejen z hlediska o¢ekdvanych nakladl vs. pfinosy vigi U7,
ale i z hlediska proveditelnost nejen ve vyékovém Feseni v napojeni
Zelezniénim na obou bfezich, ale i vii¢i pozemnim komunikacim apod. Byla
piipadné provéfovéna udritelnost linky ve stavu s Gvrati v ZST Usti nad
Labem-StFekov, a to spinym védomim dopadu do cestovnich dob, i pfes
koliznost vlakovych cest atd.?

Uvedenych prostorovych rizik si je UK védom. Povazujeme tak za velmi Gcelné, aby bylo
nové pr  Labe seriézn& proj & provéteno. Uvrat na Strekové predstavuje v
pripadé linky U7 dogasné Feseni a UK predpokladé v tomto ohledu postupné rozifovani
objednavky. Je viak nezbytné konstatovat, e doba na tvrat &ini u modernich vozidel 6
min, co? je v pfipadé kratkych pfepravnich vzdélenosti v ramci aglomerace vysokd
hodnota, ktera vy: & snizuje seleznice a jeji

udrzitelnost.

Spréva zeleznic

str. 116/7.2.2.

Poporucujeme Iépe defnovat pozadavek na ,rozpileni” ,dlouhého”
mezistaniéniho Useku na trat 130. V dokumentu je zminéno mésto
Ledvice, resp. jde o to, proé zrovna Ledvice.

Zdtvodnéni: Ledvice leZi v mezistani¢nim Useku Bilina - Didfichov u
Puchcova. Trat se v KU mésta Ledvice nachazi v tseku zkm cca 30,8 —
30,3, co? je ale jen cca 3,5 km od Zst. Bilina (2km 33,9) a téméF celych 8
km od 7st. DidFichov u Puchcova (2km 22,95), tedy nikoli v poloving
mezistaniéniho Useku. Jako vhodnéjsi by se tedy jevil pozadavek na
umisténi vhybny v KU obce Zabrugany u zastavky Zelénky (2km 28,5),
pokud PUK nemé jiné zdGvodnéni.

UK tuto pFipominku formalné vznasel dopisem na Spravu seleznic (resp. $7DC) v dobé
existence Vyhybny Ledvice, pFigems snahou UK bylo, aby tato vyhybna byla trvale
zachovana. Pokud bude zvoleno misto novych spojek piesné v poloviné seku, UK toto
uvitd a dopravni nézev takové odbotky je UK v zésadé Ihostejny.

Spréva zeleznic

str. 116/7.2.2.

Dbdobna pripominka jako pro Ledvice plati i pro Vafiov na trat 090,
ktery se také nenachazi v "poloviné" mezistaniéniho useku.

Jednd se o identicky pFipad s vyée uvedenymi Ledvicemi - UK ma zajem na rozdélenf
tiseku odbotkou, idedlné v poloving tseku, nazev neni podstatny - nazev "Variov" byl
zvolen pracovné.




Sprava Zeleznic str. 5 V Seznamu poutzitych zkratek chybi IAP. Zkratku IAP dopravni plan nepouziva.

Nejsou zminény zastavky Zelezniéni, kde jejich vybavenost vycha Vybavenost zastavek vychazejici z platné legislativy nepovazujeme za nezbytné v

Sprava Zeleznic 10/1 Kvalita zastavek a pfestupnich bodi o RV . o Y . N
zejména ze znéni legislatvy a neni zhodnocena jejich droveri. dopravnim plénu komentovat.
Soriva seleznic 10/1 Kvalita a relevantnost informaci pro Nejsou zminény zdroje informaci a nastaven spoluprace dispeginku V této kapitole, kterou Ize chapat za pi , povaiujeme informace za
P cestujici PUK PUK s nimi. Blize jsou rozvinuty v kapitole ¢. 4 Centralni dispecink DUK.

Upravit znéni - trat nebyla uzaviena, ale jen na ni nebyla ze strany UK

Spréva zeleznic 22/3 Komunikace PUK s cestujicimi . . 5
P / g objednavéna dopravni obsluznost.

Pfipominku akceptujeme. PFisluina textace byla upravena.
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od 41/¢

Dbecné - je zminéna jen SZ, ale ne ostani spravci dopravni
infrastruktury. Poplnit o zminku problematky spravcii veskeré
infrastruktury a jejich informaci (uzavirky, jejich koordinace, zapojeni
schvalujicich Uradi apod.).

Konkretizace zapojeni jednotlivych spravcd infrastruktury, jejich viiv na uzavirky a
koordinace provozu je blize popsan v kapitole 7.4 Nepravidelnosti v provozu DUK
zplisobené zménami v infrastrukture.

Spréva zeleznic

114/7.2.1. Sougasny stav a potFeby
rozvoje infrastruktury

Text nepojmenovava zasady - spolupréci - koordinaci - néstroje na
dosaZeni se zainteresovanymi subjekty.

Text v kapitoly 7.2.1. je zaméen na felezni&ni infrastrukturu a uvedené akee se tykajf
vyhradné staveb Spravy Zeleznic. Jeliko? komunikace a spoluprace mezi UK a Spravou
Zeleznic jiz funguje standardnim zpisobem a UK k ni nemé zasadnich pFipominek,
nepovazujeme za nezbytné téma spoluprace podrobnéji komentovat

Spréva zeleznic

118/7.2.4. .Infrastrukturni priority pro
planovaci horizont 2026+
(Elektrizace)

Trasy P&&in - Liberec, P&in - Rumburk, ostoloprty - €. Lipa i Most -
Rakovnik (pfes Lenesice) jsou vedeny kromé vychozich 3st. jen po
neelektrizovanych tratich.

Tudi? by musel byt zajistén odpovidajici pobyt ve vychozi stanici pro
dobiti baterii (vzhledem ke vzdalenostem), pfipadné elektrizace aspor
East trat. Vie by muselo byt podloZeno energetckymi vypotty a
névrhem obéhu vozidel.

Text pravé predpoklada provéteni moznosti elektrifikace jmenovanych tseki. Viasti
technologie provozu bude diskutovana na zakladé realnych moznosti elektrifikace.

Spréva zeleznic

118/7.2.4. .Infrastrukturni priority pro
planovaci horizont 2026+
(Elektrizace)

Trat Chomutov - Bfezno je planovana pro elektrizaci.

Elektrizace této trati je uvadéna jako cil Ihostejno na stupni pfipravy/realizace akce




Spréva zeleznic

118/7.2.4. .Infrastrukturni priority pro
planovaci horizont 2026+
(Elektrizace)

Posledni trasa pes PB ("ve spolupraci s PB Netz Bad Schandau - Polni
oustevna - Rumburk - Seifennersdorf - Varnsdorf - Zitau - Liberec")
by navic vyZadovala dobijeni jak na soustavé 3 kv, tak 15 kV. Celkové
jsme toho nazoru, Ze tato vozebni ramena jsou pro BEMU nevhodna
prévé z vye uvedenych divodi.

Dopravni plén pre a provéfeni na Ceské Casti i y stfidavou
soupravou 25 kV v souladu s pldnem postupné konverze proudové soustavy v CR ze
stejnosmérné na stfidavou. | tak pFetrvavajici rozdilnost proudovych soustav na
infrastruktufe v CR a SRN si UK uvédomuije a v ramci vybérového fizeni na zajisténi
dopravni obslunosti v novém smluvnim obdobi bude v koordinaci s partnerskym
némeckym objednatelem hledat vhodné vozidlové feeni umoziiujici provoz pod obéma
soustavami.

Spréva zeleznic

Pfiloha 1, linka U2

Text Vyhled v plénovacim obdobi je na konci nesrozumitelny.

Text byl upraven

Spréva zeleznic

Priloha 1, linka U12, Vyhled v
plénovacim obdob

"zrychlené jizdni doby" - pravdépodobné je mysleno "zkracené"

Zapracovano, text byl upraven a konkretizovan

Ministerstvo dopravy

Strana 80, 3. odstavec

K navrsenému posileni vyznamu linky R23 pro spojeni Usteckého kraje s kraji
Kralovéhradeckym a Pardubickym uvadime, 7e sougasn koncepce dalkové dopravy
nepfedpoklada posileni nabidky linky R23 zahu3ténim intervalu a ani zménou linkového
vedeni. Pro spojeni do Pardubic & podporuje tvorbu systémovych na iv
Koliné. TaktéZ smér do Hradce Kralové je nezbytné uvazovat jako pfestupni, byt s nepfilis
komfortni prestupni vazbou v Nymburce. Navriené vedeni pfimych viakii R23 do Hradce
Kralové neni slucitelné s ot i na modernizované dréze
Velky Osek - Hradec Kralové, ktera je dimenzovana na zavedeni expresniho segmentu
spojui do Hradce Kralové. Navrhujeme proto nasledujici zménu textu: Budeli pokracovat
rostouci trend peprav do Pardubického a Krélovéhradeckého kraje, pozddd Ustecky kraj
objednatele ddlkové dopravy o zlepSeni ] ych nd i linky R23 na spoje do
téchto mést .

Pripominka k lince R23 se tyka predevaim r iho trendu a vyvoje. UK
nepfedpoklada, Ze by k zasadnim zménam mélo dojit jiz v novém planovacim obdobi. UK
si je plné védom komtence MD k objednavani linky R23 a nikterak do ni nezasahuje -
pouze upozorfiuje na rostouci trend. Pfedpokladéame viak, ze pokud by rostouci trend
peprav v tomto sméru petrvaval, tak ani pfistup k objednavce dalkové dopravy neni ze
strany MD zcela konzervativni. Ustecky kraj by v takovém piipadé pfisluiné Gpravy &i
zmény inicioval a objednatele délkové dopravy o provedeni zmén pozadal. Pfipominku
MD tak nepovaZujeme za rozpornou, Upravu textace dopravniho planu nepovazujeme za
nezbytnou.




Ministerstvo dopravy Pfiloha 1, karta linky R22

Provozni koncept linky R22 v objednavce MD predpokldda zachovat v Ceské Lipé asovy
prostor po pipojeni & odpojeni posilové kapacity. Tato skuteénost omezuje pozadavek
Usteckého kraje dosdhnout kfizovéni linky R22 ve Svoru a vyhledové a2 v Jedlové.
Navrhujeme proto nasledujici tipravu karty linky R22 (bod 5 - Vyhled v planovacim
obdobi): V pldnovacim obdobi tohoto dopravniho plénu bude sledovéna moznost
prelozeni systémového kfiZovani viaki linky R22 ze sou¢asné stanice Novy Bor do stanice
Svor. PreloZeni kfifovdni je limitovdno zménou fazeni soupravy ve stanici Ceskd Lipa a

jizdni dobou Ceskd Lipa - Svor. Ve jsim vyhledu Ize sledovat...

UK si je uvedenych diivodd, které v sougasné dobé neumoziuiji prelozeni kizovani
védom. UK j iMD v ¢nich otazkach vedeni linek dalkové
dopravy, pouze upozorfiuje, #e s ohledem na sledované cile v regionini dopravé
(dosazeni uzlu Rumburk v minuté 30 s cilovou prestupni vazbou mezi linkami R22 a U28)
povazuje zménu kfizovaciho schématu na lince R22 za Zadouci a pfinosnou. Jelikoz MD
tuto tpravu v dlouhodobéjim vhledu pfipousti, nejednd se z nageho pohledu o rozporny
stav. Upravu textace dopravr uj

plénu za

Pavel Purkart, POVEDs. r. 0.

bez pfipominek

Bereme na védomi

IDSK 115

Stredocesky kraj vita iniciativu Usteckého kraje o zrychleni traté 126 a souvisejicich
opatfeni, pficemz také z nasi strany je sledovano zrychleni stfedoceského useku, aby bylo
mozné realizovat systémovou jizdni dobu Louny — Rakovnik 60 min, resp. Domousice —
Rakovnik 30 min. V souasné dobé jsou oviem na trati provozovana vozidla v objednévce
Usteckého kraje, ktera nevyuzivaji profil V130, &ims je pfinos zrychleni do znaéné miry
degradovan. | vzhledem k naSemu zaméru na instalaci tohoto profilu i na stfedo¢eském
tiseku bychom se chtéli dotézat, zda Ustecky kraj planuje u dopravce iniciovat schvaleni
jednotek pro tento profil, co by umoznilo pné vyuit moznosti zrychlené traté pro
dosazeni systémovych jizdnich dob.

Rizika nemoznosti vyuZiti profilu V130 bereme na védomi. Bude feseno v navaznosti na
postup modernizace trati.

IDSK 116

3 i i s poi; y y im trati 160 Auj ie y kraj pfi této
prilezitosti pfedpoklada umoznéni vzniku taktového uzlu X:00 ve stanici Blatno u Jesenice
s ndvaznostmi na trat 161.

UK bude mit podobnou snahu. V pfipadé rediné moznosti kiizovani viakii R25 v minuté
:00 v #st. Blatno u Jesenice bude nutné pfistoupit v Gpravam JR na trati 161




IDSK

118

Stredolesky kraj se nebrani diskuzi o druhu pohonu vozidel pfijizdéjicich do uzlu Rakovnik
2 trati 126, pficemi ten bude zaviset na mife elektrizace okolnich trati (napF. 120, 174).
Vzhledem k nemoZnosti ostrého obratu v Zst Rakovnik po realizaci konceptu Louny X:00 —
Domousice X:30 — Rakovnik X:00 by tato vozidla vytvatela v Rakovniku neefektivni prostoj,
proto podporujeme jejich dal3i trasovani pfes uzel Rakovnik. V této souvislosti pfipadaji v
(ivahu predeviim traté 161 a 174, pficem3 v obou pfipadech musi kapacita a moznosti
vozidel odpovidat poptavce na propojované trati. Vzhledem k velké vytizenosti a vyrazné
sezénnosti na trati 174 si provozni propojen téchto ramen dokazeme pedstavit v dalsim
smluvnim obdobf s provozem kapacitn&jgich jednotek dle potfeby zdvojovanych na tseku
Beroun — Rakovnik, picems se musi jednat o jednotky vyuZivajici rychlostni profil V130.
Provozni propojeni pfi vyusiti sougasnych vozidel preferujeme s vyusitim trati 161.

UK bere stanovisko na védomi. Vlastni technologii provozu bude mo#né detailn&ji
diskutovat v zavislosti na postupu a mife provedené elektrizace a na smluvnim feseni v
oblasti vozidel. UK nadéle upfednostiiuje protrasovani smér Beroun, aviak predpokladd,
Ze celd koncepce bude vzdjemné sjednana v horizontu dosazitelnosti uzli Rakovnik 00 -
Louny 00.

IDSK

Pfiloha 1, linka U4

Stredogesky kraj pfedpokladé nasazeni jednotek EMU240 od roku 2024, v této souvislosti
bude sledovéno zrychleni souasnych "dlouhych” spoji linky S4/U4 v tiseku Praha —
Kralupy nad Vlatavou.

bereme na védomi. Upravy JR se dotykaji Gizemf StredoZeského kraje a v dopravnim planu
tato skutecnost uvedena nebude

IDSK

Piloha 1, linka U12

Viz predchozi pipominka, slabé prepravni vysledky na tizemi Stredoeského kraje jsou

N také hopnymi i dobami, po zrychleni traté a
dosazZeni systémové jizdni doby 30 min Rakovnik — Domousice ocekavame diléi zvy3eni
atraktivity spojeni. Toto je viak v ramci stavajici smlouvy podminéno schvélenim
sougasnych jednotek pro profil V130.

viz vypofadani vyse

IDSK

Piloha 1, linka U14

Stredocesky kraj upozoriiuje, 7e vzhledem k velmi dpatnym prepravnim vysledkiim
provéfuje Upravu rozsahu objednavky na trati 124 nové s provozem v nepracovnich
dnech, pfipadné doplnéni vybranych spojii pro pokryti tydenni dojizdky. Reeni néhrady
zrudenych spojli autobusovou dopravou je nutno hledat v uzké koordinaci obou

ji & s maximalnimi pozitivnimi efekty pro Gizemi. Rozsiteni na
celodenni takt 120 min Stfedocesky kraj nepfedpoklada.

Bereme na védomi. Text v pFisluiné kapitole karty trati zahrnuje jak maximalni variantu
(120 minut do Luné), tak i opagny p¥ipad (ukon&ent linky v Zatci). Nahradu autobusovou
dopravou povazujeme za kritickou vzhledem k poloze a dostupnosti obci. Doporuujeme
a souhlasime, Ze v pfipadé nutnosti pfijeti takového feseni dopravni obsluZnosti tzemi,
bude vysledna koncepce sjednana ve vzajemné tizké spolupréci obou krajti.




IDSK

Piloha 1, linka U32

V textu vénovaném vozidlim doporucujeme misto terminu "Fidici viiz Sysel" uZit oznaceni
fady vozu.

Oficialni oznaceni vozidla bylo dopInéno. Uvedena budou obé oznaceni.

IDSK

Piloha 1, linka U40

Stredogesky kraj upozorfiuje, ze vzhledem ke $patnym pfepravnim vysledkiim provéfuje
(pravu rozsahu objednavky na trati 110 v tseku Slany - hranice krajti nové bez provozu &
s provozem pouze v nepracovnich dnech. Reseni néhrady zrusenych spojd autobusovou
dopravou je nutno hledat v tizké inaci obou obj & s maximalnimi pozitivnimi
efekty pro obsluznost uzemi, zvlasté v relaci Slany — Louny, jejichZ spojeni Ize
konkurenceschopnaji zajistit po pfimo vedené silniéni siti. Se zavéry v odstavci 5 se
ztotoziujeme.

Bereme na védomi. UK neumi dnes relevantné odpovédét, zda bude pfipadny vikendovy
provoz akceptovat. S prihlédnutim k jiz v UK nastavenému systému tzv. turistickych linek,
které jsou zpravidla vedené po tratich, na kterych byla Felezniéni osobni doprava z
dévodu jejiho velmi nizkého vyuiti za tZelem kazdodenni doji#dky zastavena, je tfeba
posoudit "turisticky potencial” traté, tj. ziednodugen, zda by existovala redlnd poptavka
po prepravé pouze v nepracovnich dnech. Zde se obavame, Ze trat takovy potencidl
nema. Opét viak j na vzdj tzkou aci i tvorbé nového feseni
dopravni obsluznosti oblasti. V ramci této komunikace také predpokladame vyFesit rozsah
vlakové objednavky.

IDSK

Piloha 1, linka US7

Prosime o konkretizaci tseku, na néms Ustecky kraj sleduje ukon&eni objednavky. Ze
sitového i lokalniho hlediska je pro StredoZesky kraj dUleZité zachovat minimalné stavajici
rozsah objednévky v tseku Rakovnik — hranice VUSC — Blatno u Jesenice, pficems toto
spojeni bude déle rozvijeno v souvislosti se zfizenim uzlu Blatno u Jesenice X:00. Zamér
Usteckého kraje ukontit objednavku v Gseku Blatno u Jesenice — hranice VUSC s
Karlovarskym krajem bereme jako zastitujici subjekt na védomi.

Usek konkretizovan.

IDSK

Pfiloha 1, linka R25

V souvislosti s etapovitym zrychlenim traté preferujeme presun kfizovani do Blatna u
Jesenice a zfizeni uzlu v X:00, viz vye.

viz vypofadani vyse




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Stanice Hfensko, nébfeZi — nepfehledné umisténi stanic 434, 438 versus 435; chybi

jakakoliv orientace a zdtraznéni prestupniho uzlu smér pfivoz a viakova stanice Schéna.

Celkova revitalizace mista zadouci.

Zastavky nesou dvé riizna oznaéeni, z pohledu prehlednosti nevidime prvek, ktery by
mohl cestujiciho zmast. Revitalizace prostoru je zavisla na obci, oviem prostorové tézko
splnitelné — skala a feka. Zména textace PDO nebude provedena. Dotaz se zaméfuje na
konkrétni problém (ktery bude konzultovan pfimo s DA) nikoli na koncepci vefejné
dopravy v UK.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Stanice Mezni Louka — nepFehledné umisténi oznaénikdl pro riizné sméry. Vzhledem
k diileZitosti mista nepfehledné. Pro smér Hiensko neni mozné, aby spoje vyjizdély ze
dvou mist. Celkova revitalizace mista Zadouci.

Zastavky nesou dvé riizna oznageni (Mezni Louka vs. pred hotelem), z pohledu
prehlednosti nepozadujeme informace za matouci. Revitalizace prostoru je zavisla na
obci, oviem prostorové tézko spinitelné — skala a feka. Zména textace PDO nebude
provedena. Dotaz se zaméfuje na konkrétni problém (ktery bude konzultovan pfimo s DA)
nikoli na koncepci vefejné dopravy v UK.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Neprehlednd orientace sméri odjizdéjicich autobusi pred hlavnim nadrazim v Déci

Autobusové zastavky pred hlavnim nadrazim v Dé&iné jsou dle nasich zavérl spravné
umistény a informace na nich jsou prehledn& umistény. Dotaz se zaméFuje na konkrétni
problém (ktery bude konzultovan pimo s DA) nikoli na koncepci vefejné dopravy v UK.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Nutny terminal bus/vlak Ceska Kamenice, Varnsdorf, Rumburk.

Nutnost terminalu v Rumburku a Varndorfu si uvédomujeme, v pFipadé Ceské Kamenice z
nadeho pohledu ani terminalu neni p € moZné. ani terminal se
odviji od angazovanosti mést s maximélni podporou UK. Pfipominku bereme na védomi.




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

S pfi i i Zalezi oviem pouze na mistni samospravé, zda tento

Stanice Jetfichovice, hostinec (dnes nevhodny nazev): Stanice by méla byt
jako maly terminal s névaznostmi / prestupy smér Hrensko-D&gin, Srbska Kamenice —

a Krasnd Lipa.

pozadavek hodl4 realizovat. Nasledna zména v dopravni obsluznosti (zajisténi névaznosti)
mize byt pfedmétem dal3i diskuze.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Linka 434 — celodenni provoz i v dubnu a fijnu nezbytnosti. Prodlouzeni k nadrazi Krasna
Lipa a do Rumburka. Pfestupni vazby v Rybnisti na viaky z/do Varnsdorfu.

K celodennimu provozu duben-fijen se nepfiklanime z diivodu znaéné finanéni naroénosti.
Prodlouzeni do Rumburku je z nadeho pohledu zcela neredlné. Casy se odvi
prestupniho uzlu D&Cin. Pfipominku nicméné bereme na védomi pro pfipadné dalsi

Gpravy dopravni obsluznosti v oblasti

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Linka Brtniky — Krésnd Lipa — Varnsdorf  TRIXI — Jonsdorf — Krompach — Cvikov — Novy

V soucasné chvili se pfiklanime k varianté provozu v kombinaci s Trixi Park s.r.o. s
il ymi na: i smér Jonsdorf a okoli. Pfi zvaZovani mezistatni linky 409 by se

Bor po letech projednavani na mrtvém bodé. iteln& nejde ani
k TRIXI, nato? celé propojeni déle do Libereckého kraje. Prestoze na obou krajich jsme
tuto véc otevreli, doposud se véci seriozné nikdo nezabyva.

nejezdilo do Grossschdnau z Krasné Lipy. Pipominku berem na védomi nicméné zménu
textace PDO nebudeme provédét.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Zajiéténi spojeni Krésna Lipa — Kyjov — Doubice celoroéné i o vikendech. Tato vstupni
centra do narodniho parku nemaji mimo hlavni sezonu spojeni.

Pfipominku bereme na védomi pro dal3i plénovéni dopravni obsluznosti v oblasti. Z
ohledem na koncepéni povahu PDO oviem nebudeme textaxi upravovat.




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Zajisténi pravidelného autobusového spojeni Rumburk — Praha ve smérech : a, pies
Varnsdorf — Svor atd. jako doposud; b; pies Krasnou Lipu, Ceskou Kamenici, Zandov a
Ustek.

4 péry spoju jsme se zavazali podporovat mezikrajskou smlouvou jiz nyni v sou¢asné dobé
probihaji dalif jednani o pfi rozsiteni objedna ikrajského spojeni. V PDO je
mezikrajskym spojl vénovana zvlastni kapitola.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Traté U8, U 28, T2 zahrnujeme jako turisticky produkt Draha narodniho produktu.
Pfipomindme a 74dame, aby tento nézev pouivala i DUK (i €D) ve svych schématech a
informacich. Bez jasné podpory UK se destinaéni spolecnosti jen obtizné daff realizovat
marketinkové strategie zalozena na propagaci téchto Feleznic.

Linky U8, U28 jsou jediné linky v DUK, ktery nesou jesté navic marketingové oznaceni.
Zadnou jinou U linku takto pojmenovanu nemame. Marketingové oznaceni pak dale
nesou linky T; u téch je nazev pouzivén také jen na marketingovych informaénich
materidlech, v tabulkach JR se neobjevuje. V piipadé uvadéni ndzvu v tabulkdch JR linek
DUK by toto bylo nekoncepéni a jednorazové fedent (nehledé na to, 7 software pro
zpracovani JR tuto Gpravu zfejmé nepodporuje. Nazev linky by se musel doplnit do
hlavieky linkové tabulky, kde je linka pojmenovéna pomoci svého Eiselného oznageni a
trasy linky. Toto pole ma ale danou pevnou délku a znaky, které tuto délku presahuji,
nejsou vitbec generovany). Marketing komunikuje viechny tfi linky spoleéné jako Drahu
nérodniho parku na mapce, kterou DUK vydava. Na dvou letaécich komunikujeme zvl
U28 +U8 jako Drahu narodniho parku a T2 jako cyklovlak Ceského Svycarska. Problém s
umistenim véech tFi linek na jeden letagek spotiva spiée v rozsahu samotného materilu,
kdy by se informaéni material mohl stat preplnény informacemi. Ponechavame toto téma
nicméné oteviené k dal$imu jednani.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

US - velmi €asto jsou nasazovany zcela nevhodné vlaky, napF. 810. Vzhledem k vyznamu
traté prosime o zménu kvality.

Pripominku bereme na védomi, by z jejiho textu je moZné usoudit, 7e nema vécnou
pfislu$nost s ndvrhem dopravniho plénu, ale spise mifi do aktudIni provozni situace.

S pislusnym dopravcem jsou veskeré zjiét&né nedostatky (at viastni kontrolni &innosti,
nebo na zakladé obdrfenych podnét(i) v provozu projednévény, fedeny a je apelovano na
jejich odstranéni, event. pfistupovano k vymé&Feni smluvni sankce za neplnéni pfislusnych
smluvnich ustanoveni.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

US - vyjadfujeme pottebu zfizeni zastavky Rumburk-Dymnik. Viak projizdi katastrem
mésta Rumburk v nékolika kilometrech, ani? jej obyvatelé mohou vyuzit.

Tento pozadavek neby dfive nikdy jmenovén. K dalsimu posouzeni postradame bl
informace zejm. k navrhovanému umisténi zastavky.




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

U28 - vyjadujeme opakované potfebu obnovy zastavky Sluknov ddoli

Zastavka Sluknov tdoli byla z obsluhovani vlaky drazni dopravy vyjmuta z déivodu velmi
nizkého pottu obratu cestujicich. V soutasné dobé Ustecky kraj sleduje zamér (definovan
jiz v PDO 2016-2021) zajisténi systémové jizdni doby Rumburk — Mikulaovice pod 30
minut. Tento koncept je prevzat i névrhem dopravniho planu 2022-2026. Koncept mj.
umozni vyutiti prostoje vozidla linky U28 v zst. Rumburk k zajisténi ,kratkého obratu
Rumburk — Velky Senov — Mikul&Zovice. K realizaci tohoto zdméru pravdépodobné dojde
v den zmény celostatnich jizdnich Fada v prosinci 2022. S ohledem na &asové polohy na
jizdni doby viakii celostétni dopravy linky R22 bude sledovéna moznost vytvoreni
pestupni vazby mezi témito vlaky. Zahrnuti dal3ich zastavek, byt v rezimu na znameni,
povede k prodluzovani jizdnich dob na seku Rumburk — Mikula3ovice a kraceni

cast k ych stanicich. Kromé vy ého posunu k vét3i
penosii provoznich odchylek (zpozd&ni) mezi jednotlivymi vlaky, méie zastaveni na
zastavkach s minimalni ia vyuziti vést k nereali i takového

konceptu, ktery pfinasi vice viakowych spojeni v ose Rumburk — $luknov — Velky $enov —
Mikula3ovice, nez v dne$nim stavu a prakticky tak dojde ke zmafeni investice Spravy
Zeleznic

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Rekonstrukce nadrazi Krasna Lipa (nadrazi NP Ceské Svycarsko): Po ni zajistit zaj
linky 434 k nadraz.

Dévat toto do dopravniho planu jako jeden priklad je opét znaéné nesystémové.
Podobnych adepti pro rekonstrukci bychom v kraji nali jisté nespogetné vice. Toto Ize
spide Fegit v ramci zvlaétnich jednani se Spravou Zeleznic. Na internetovych strénkach
Sprévy Zeleznic se vefejné pfistupnd informace o pfipravé stavby ,Rekonstrukce vypravni
budovy v 3st. Krésna Lipa“. Zahajeni realizace je predpokladano v roce 2022. Ukonéeni
realizace je pk 4d4no v roce 2023. P stavby je celkova rekonstrukce
budovy osobniho nadrasi. V &sti 1. podlazi budou zachovany prostory pro cestuiici,
dopravce a potfeby Spravy Zeleznic. Ve zbyvajici &asti budovy se poéita s vyuZzitim prostor
pro turistickou ubytovnu.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Terminaly Bus/Viak — kdy je oZekavana realizace terminali Ceska Kamenice a Rumburk ?
2Zvl43té v prvnim piipadé je vazba v soucasnosti prakticky nezajisténa.

V této chvili neni termin realizace stanoven. Ve je odvislé od vyhlaSen pfislusného
dotaéniho programu, do kterého bude mozné zémér vystavby terminald prihldsit

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Terminal Bus/Vlak Varnsdorf — v planu neni zahrnuto, ale sougasné prostredi je otfesné

V této chvili neni termin realizace stanoven. Ve je odvislé od vyhlagen prislusného
dotaéniho programu, do kterého bude mozné z&mér vystavby terminald prihldsit




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

T2 - zaddme obnoveni provozu o vikendech celorocné

Linka T2 je provozovana v rezimu turistickych linek, pro které jsou stanovena zakladni

pravidla provozu od cca dubna do Fijna vidy o vikendech a statem uznanych svétcich.
K jednotlivym linkam viak presto je pfi 4no také individualng, kdy jsou

mistni specifika a na zékladé tohoto hodnoceni je zékladni sezona linky pati
(zpravidla prodlouzena, pip. dojde k rozsiteni provoznich dni i na pracovni dny). Dobrym
prikladem také linky je linka T8 na Moldavu, ktera je velmi turisticky atraktivni prakticky
potas celého kalendaniho roku, a to zejména diky celkem relativné stabilnim zimnim a
snéhovym podminkam na vrcholovych partiich Krudnych hor. Oblast obsluhovana linkou
T2 takové podminky v zimé jiz nékolik let neméla a nelze tak ocekavat zvyseny zajem

turistl o takovou prepravu.

né upravena

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Pldnovana trat Détin — Sebnitz — Sluknov — Rbk — Seifhennersdorf — Vdf - Zittau — Liberec:

Toto vitané propojeni je zejména pro zakladni dopravni obsluznost. Neni pravda, Ze

propojuje narodni park Ceské Svycarsko s okolnimi regiony. Zédame, aby v turistické

dopravé bylo zavedeno spojeni Dé&in — Liberec s vyuZitim traté T2, tj. spojeni pFes Brtniky,
., Varnsdorf, nebot jediné v tomto sméru jsou

Pansky, Krasnou Lipu, Rybniitg, Jitetin p.
propojeny regiony Saského, Ceského Svycarska a Luzickych hor.

Pozadavek na tuto spojeni nyni bereme na védomi. V souasné dobé viak bude pozornost
vénovana nové zavedenym linkdm (na seleznici linky T9 a T10) a vyhodnocovana
efektivita jejich provozu. Jakmile bude mozné konstatovat, 7e o spojeni témito linkami je
do Ceského Svycarska zajem ze strany cestujicich o jejich vyuzivani, Ize v oblasti posunout
k realizaci dal$i projekty podporuijici vefejnou dopravu z dal3ich oblasti.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Tarif Dé&in — Hrensko: Zzadame, aby uvedené spojeni vlakem a pfivozem pfes Schonu bylo
zafazeno do zonace DUK adekvatné cené autobusového spojent, a to véetnd
jednorézovych jizdenek. Véc je projednavéna nékolik let; pro odlehgeni Hrensku od
automobilové dopravy jedna z klicovych véci.

V 9/21 bylo pedjednéno uznavani papirovych jizdenek DUK na pfivozu Schéna-Hrensko.
Zastupciim €D a némecké strany byl predan nvrh tarifnich moznosti zafazeni Zelezniéni
zastavky Schéna do DUK. Zarove byl jiz stanoven termin dalsiho jednani.

Ceské Svycarsko, 0.p.s.

PFimé spojent osobnimi viaky D&tin — Dresden: Situace se nezménila od dob ESSR/NDR.

narokl na cestovani je nevyhovujici. Prosime tuto véc fesit. Zde se zatim 21. stoleti pfili3
neprojevilo (to je oviem problém dopravy v CR obecn&, mimo moznosti DUK).

Osobni vlaky z Dra#dan konéi ve stanici Schéna, pfestoze nejvétsi mésto regionu D&in je gnym institucim pf Jedné se viak o i dopravu a vée je o
vzdaleno pouze 12 km. Jde o zcela nekoncepéni fegeni, které v sougasné dobé zvyienych domluvé mnoha ziastn&nych stran za smluvné &asto nastavenych zcela odlignych
podminek. Do budoucna viak zdmér spojeni Dé&ina a Drazdan vlaky (nemusi byt pfimo

Dany problém registrujeme také. Nékolik moznosti na Fesent jiz bylo v minulosti

osobni) bude dale sledovan a




Ceské Svycarsko, 0.p.s.

Obnova trati D&gin — Telnice — Bohosudov — Teplice zdmecka zahrada - napojeni na hlavni
trat za Teplicemi: Trat byla zruSena mj. kvili budovani pfivadéce na dalnici na jejim télese
(nic nen). Byla pfitom vytizena, resp. to je vidy otizka nastaveni vztahu mezi viaky a
busy. Udoli Jilovského potoka je prepInéno auty a busy a jizda po silnici je velmi svizelnd.
Vlakové stanice nejsou tak vzdaleny od jednotlivych obci, jak se rado uvadi. Zadame jeji
obnovu V¢. revitalizace jednotlivych stanic.

S provozem na trati se uvazuje v rezimu turistické linky. Od roku 2022 zapoéne provoz
v tseku D&in — Telnice. Pro zajiéténi provozuschopnosti trati v Gseku Telnice — Jenikov-
Oldfichov dojde k prodlouzeni spojii az do této stanice.

p. Tadeas Richter
(prostiednictvim p.
Kominka a DK RUK)

vucr KFaji a Jeno snaham O TUSent Viaku na Tratich by se
mélo délat mnohem méné dstupkd. Ustecky kraj by mél bezpodmine&né trvat na
zachovani vlakil v tsecich Louny - Zlonice - Slany (linka U40) a Straskov - Vraftany (linka
U22), které jsou v planu navrzeny k moznému zastaveni provozu. Lze otekavat, ze pokud
by misto vlakii zagaly jezdit autobusy, mé&ly by mnohem del3i jizdni dobu a zarovef by se
2vy3il polet pFestupll, co? by zkomplikovalo spojeni ,,zapadakova“ s Prahou (a kvili
cestdm do Prahy ty viaky jsou). Proto je tfeba snahy o ruseni razn& odmitnout.

Staéi se podivat, jak dlouho jede linka PID 592 v trase Slany - Zlonice - Klobuky - Panensky
Tynec, co? je pravdépodobné linka, ktera by viak nahradila, pravdépodobné i s n&jakym
v&tsim protazenim do nitra Usteckého kraje.

Srovnani jizdnich dob - priklady:
* Slany - Zlonice: vlak 12 min / bus 31 min
« Slany - Klobuky: viak 20 min / bus 51 min
A tady si to mizZete porovnat detailnégji
* jizdni Fad vlakd dnes:
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/141145645/k110.pdf/a5b448ef-
219e-4fca-a4c2-49cba73b0841

« jizdni Fad linky PID 592:
http://www.portal.jizdnirady.cz/Down.aspx?f=pdf/1220592_201213_284768.pdf
Navrhuji tedy zménu ve vyhledu v pla im obdobi na text: V pla im obdobi se
predpoklada zachovani SQ (status quo).

Kromé toho jsem vypracoval alternativni provozni koncepci, ktera by znamenala vychytani

n¥innif v Kralinash nad Vitaunn na rushliby dn Deaby fznicblant cacty n 10 minit) 2

Ustecky kraj nebude v 34dném pripadé zasahovat do kompetenci sousedniho
objednatele. Mezikrajskd spojeni jsou vidy pfedmétem dohody viech zu¢; énych
subjektd. K névrhu fegeni a dostupnosti prostoru Slany - Zlonice / Klobuky se tak
nebudeme vyjadfovat.

Ustecky kraj dlouhodobé deklaruje, e tsek Telce/Peruc - Louny patii k Gsekiim s
nejmen3im vyuZitim cestujicimi v ramci kraje a pfipousti, Ze by tento tusek mohl byt
nahrazen autobusovou dopravou, ktera by pfi nizi Grovni kompenzace dokazala pro obce
Usteckého kraje zajistit kvalitativné srovnatelnou, anebo i lep$i dopravni obsluznost.
Deklarovani tohoto zamé&ru povazujeme za korektni, aby se predeslo zmareni
potencidlnich investic do dopravni infrastruktury ze strany statu.

Pokud by se k nahradé viaku autobusem v tomto planovacim obdobi pfistoupilo, jednalo
by se o zcela nové dopravni fegent, nikoli o "kopirovani" trasy viaku autobusem.

V4% navrh na tpravu textace Dopravniho plénu neakceptujeme.

p. Tadeas Richter
(prostiednictvim p.
Kominka a DK RUK)

Nepfipustit zrugeni vlakii na mezikrajském Gseku Blatno u Jesenice - Chyge - Zlutice (linka
US7, smérem do Karlovarského kraje). Pln nereflektuje, 7e hned za hranici kraje se
nachézi zamek a pivovar Chyze, ktery predstavuje turisticky magnet celé oblasti. Naopak,
Ustecky kraj by mé&l usilovat o rozéifeni platnosti sitové jizdenky DUK aZ do stanice Chy3e
(je tfeba se dohodnout s Karlovarskym krajem). Odkaz: https://chyse.com/

Zde mame vyhodu, Ze Karlovarsky kraj o redukcich aktualné neuvazuje.

Navrhuji tedy zménu ve vyhledu v pla im obdobi na text: V pla im obdobi se
predpoklada zachovani SQ (status quo).

Usteckému kraji jsou znamy turistické cile podle trati 161, véetné pivovaru Chyse.
Existence turistickych cilii viak nijak nezavdava diivod pro pravidelnou celodenni a

i dopravni 3 i po seleznici, ktera z pohledu vyufit neni
cestujicimi adekvatné vyuzivana. Omezeni & zruseni pravidelné dopravni obsluznosti
Zzelezniéni dopravou nemusi nezbytné znamenat, Ze turistické cile nebudou nadale
dostupné - toto je patrné i z pristup Usteckého kraje k linkém T.
Va3 navrh na Upravu textace Dopravniho planu neakceptujeme.

Nelibi se mi zména koncepce vlakii Zatec - Postoloprty - Most (linka U13). Névrh, ktery byl
predstaven, potitd s tim, Ze by doslo k posunu téchto vlakii o 30 minut pozdéji (ve sméru
do Zatce o 30 minut dfive), coZ by znamenalo to, Ze by ze Zatce do Mostu jezdil ve stejnou]
chvili rychlik pfes Chomutov a osobak pres Postoloprty. A pak dlouho nic. Mé&lo by to za
nasledek, e ty viaky by si vzajemné braly cestujici a vozily vzduch. Mezi témito trasami
musi fungovat proklad, na alternativnim Fe3eni pracuji a brzy ho pfedstavim kompletné.
Zatim ho shrnu jen ve strugnosti
« Os Postoloprty - Louny - Lovosice - Ceské Lipa (linka U11) protdhnout, jezdily by u# ze
Zatce a fungovaly by piipoje na R Plzefi - Most

« Os Zatec - Postoloprty - Most (linka U13) nechat jet v opacnou hodinu oproti rychliku,
tzn. Zatec L:00 - Most S:00. Tim vznikne souhrnny interval Zatec - Most o délce 1 hodiny,
na stiidagku rychlikem pres Chomutov a osobékem pres Postoloprty (ka?dé linka po 2
hodinach). Tohle feeni vyhovuje mnohem vic.

Musim to je$té vychytat minutové - aby vychazelo kfizovani apod.

Text ndvrhu zmény jesté nenavrhuji, protoze napred chci vém predstavit tu podobu
alternativniho

Zména provozni koncepce na lince U13 je vyvolana zrychlovanim trati v okoli Loun, které
umoiiuje realizovat provozni koncepty s nizéim poctem vozidel. Tato zména je tak
déisledkem moné Gspory vozidla na lince U11.

Vémi prodlouzent linky U11 do Zatce pFipoustime v Dopravnim plénu jako moznou
dopravné-planovaci alternativu ve stfednédobém obdobi, ¢ili zde nenastava vécny rozpor.
Ve véci potencialnich Vami zminéného "vykradani" frekvence cestujicich mezi linkami U13
a R25 je bohuZel nutné konstatovat, ze Zeleznice dlouhodobé neplni funkci patefni
spojnice mést Most a Zatec.

V pfipadé linky R25 zcela jasné dominuiji pfepravni vztahy smérem na trat 160 a do Plzné
alinka tak tspé&né pini funkci mezikrajského spojeni. Usekov frekvence je na lince
minimalni.

V pFipadé linky U13 jasn& dominuji prepravni vztahy Most - Postoloprty a Postoloprty -
Zatec. Ostatni prepravni vztahy jsou marginalni.

1 kdy se tak zmin&né linky dostanou do vzajemného Easového prokladu, jejich realné
Vvyusiti to s ohledem na jejich realné funkeni vyusivani bud neovlivni viibec, anebo pouze
minimélng. SamozFejmé jsme si védomi prodlouzeni cestovni doby v relaci napf. Zatec -
Usti n.L., které je s timto krokem spojeno, nicméné toto bude ¢astecné kompenzovano
novymi spoji na lince US2.

Pro zvy$eni podilu pfepravni prace vefejné dopravy mezi Zatcem a Mostem vidime v
soutasné dobé jedinou alternativu a sice, zavedeni pravidelného spojeni rychlych
autobusovych spojti po silnici 1/27.

Upravu textace nepredpokladame.




p. Tadeas Richter
(prostiednictvim p.
Kominka a DK RUK)

Souhlasim s navrienymi tpravami infrastruktury. Co se mi obzvlast libi, jsou nové viakové
zastavky v Usti nad Labem, podporuji zastévky ve Vafové, Brné a na Stiekové. Ta posledni
2 nich by méla umoznit prestup mezi viaky z Dégina pres Velké Bfezno (linka U7) a
trolejbusy, coz by mohlo pfispét k tomu, Ze by to pfestalo vozit vzduch. Tady davam palec
nahoru, 7e to bylo zapracovano.

Dékujeme za kladné vyjadfeni.

p. Tadeas Richter
(prostiednictvim p.
Kominka a DK RUK)

Nesouhlasim s tim, aby pfipoje na rychliky Usti - Cheb ve stanici Kadafi-Prunéfov ve sméru
od Kadané byly zajistény autobusy misto vlakd (linka U16). Myslim si, Ze by se to dalo
zajistit viakem bez nériistu poétu souprav, protoze nevéfim tomu, 7e by §lo stihnout trasu
Most - Kadan pfedmésti za 30 minut a provést tam obrat. To se stihne nejdal do
Prunéfova.

Vidim to tedy tak, 7e viak od D&cina by pfijel kolem X:30 do Prunéfova, tam by se
vykfizoval s protijedoucim viakem a dojel by na zastavku Kadaf pfedmésti nékdy kolem
X:40. Tam by se obratil a vratil by se zpét do Prunéova, kde by zajistil pFipoje na rychliky
v X:00. Vrétil by se zpét do Kadané pfedmésti, obrétil by se a kolem X:30 by byl zase v
Prunétové, kde by zase probéhlo kFizovani. Atd. atd. To by mohlo fungovat. Zkusim to
jesté nakreslit.

Dopravni plan jasné uvadi, Ze se jednd pouze o alternativu, kterd ma své vyhody a
nevyhody. Cilem opateni neni tspora vozidla na U1, ale moznost uvolnéni vozidia RJ UK
pro potencidlné jiné vykony.

Vami navrhované feseni je sice teoreticky mozné, ale bohuzel by prakticky nebylo
funkéni. Vami navrhované extenzivni vyuziti vozidel na lince U1 by vedlo k tomu, Ze
vdechna nasazena vozidla by méla po celou provozni dobu viechny obraty na minimalnich
hodnotéch. Jakakoli nepravidelnost & &ekani na pfipoj by vedla ke zpozdéni, nestabilité a
nespolehlivosti linky, nebot vzniklé zpo¥déni by nebylo kde odbourat.

Fesnosti a spolehlivosti je naprosto zasadnim ukolem.

ich cca 10 letech budou velmi intenzivné pokracovat modernizaéni prace na

j ivych dsecich podkrus é magistraly a rekonstrukce mezistaniénich
Giseki a uzlti, zavédéni ETCS, konverze napéjeci soustavy) a to bude obnaget dlouhodobé
vyluky a potencialni nestabilitu - Ustecky kraj bude tak velmi petlivé pracovat na tom, aby
byla viechna omezeni korektné zapracovana do jizdniho #du linky U1, a aby ta byla tak
co nejvice spolehliva. Periodicky se opakujici kratké obraty nejsou s uvedenym cilem
slugitelné.

Vami navrZené feseni pfichazi v ivahu po dokon&eni vylukovych praci a zkraceni jizdnich
dob, co? by vedlo k del$im obrat(im v koncovych stanicich. Jedné se viak o predpoklad
presahujici dotéené pldnovaci obdobi.

Ve Vagem ndmétu neshledavame vécny rozpor s ndvrhem Dopravniho plénu, Gpravu
textace nepfedpokladame.

p. Tadeas Richter
(prostiednictvim p.
Kominka a DK RUK)

Nesouhlasim se zkracenim osobakli Chomutov - Karlovy Vary (linka U2), nové by mély
zatinat a kongit v Prunéfové. Pokladam za nezbytné, aby tyto vlaky nadale zatinaly a
konéily v Chomutové. Divody jsou dva:

« zachovéni pfimého spojeni do Chomutova ve sméru od Klasterce nad Ohfi a Karlovych
Vari, coz pokladam za logické z hlediska dojizdéni

« zachovéni prestupni vazby Karlovy Vary - Zatec v Chomutové mezi Os z Karlovych Varti a
R do Plzné (stejné tak v opaéném sméru)

Idedlni by tedy bylo, kdyby se Os Chomutov - Karlovy Vary obracely v Chomutové kolem
X:30, &im# by se zajistila vazba od Usti i Zatce. Poget spoji a jejich rozsah se musi upfesnit
v koordinaci s Karlovarskym krajem.

Ustecky kraj v #4dném pFipadé nepfedpoklédda omezeni spojeni v ose Kldéterec -
Chomutov, zde se & & jednd o &ni. P sdame zvySovani
pottu spojli na lince U51 tak, aby dochézelo k co nejefektivnéjsimu funkénimu prokladu s
linkou R15, picem? bude nai snahou sjednat s Karlovarskym krajem, aby co nejvice spojii
linky US1 pokragovalo a# do Karlovych Var{i. Mimo rozéi¥ené linky US1 predpoklddame
zachovéni prestupnich vazeb v Prunéfové.

Co se tyée spojeni Zatec - Karlovy Vary, pfestupni vazbu v Chomutové na spoje linky R15
pokladéme za uspokojivou.

Smysl Vasi pfipominky neni v rozporu s cili Dopravniho planu, Upravu textace
nepredpokladame.

Informagni semina (p.
Usak)

Bude na "Kozi draze" zaveden pravidleny provoz po cely tyden?

Névrh planu dopravni obsluznosti pro obdobi 2022 — 2026 neuvaZuje na trati D&tin —
Telnice — Jenikov-OldFichov zavedeni pravidelného provozu v celotydennim rezimu a
obsluhu této trati ponechava v rezimu turistickych linek.




Informagni semina (p.
Usak)

Trat 073 (Usti nad Labem,Stiekov - Décin) je nevytizena z hlediska osobni dopravy (linka
U7). Jakym zpiisobem se Plén dopravni obluznosti vypofada s touto skuteénosti a jak je
zamér dal$iho rozvoje této trati. Nebylo by vhodnéj3i trat vyuzit pro dalkové spojeni na
Hradec Kralové? Umist&ni nové zastévky Usti nad Labem-Sttekov.

Je pravdou, 7e trat 073 v tiseku Usti nad Labem-Stiekov — D&&in hl.n. po které je vedena
linka vefejné drézni osobni dopravy DUK U7 patii mezi pfepravné neslabsi linky v systému
1DS DUK. Jednim z kligovych divod, pro¢ tomu tak je, je skuteénost, 7e spoje této linky
jsou vétsinové govény v #st. Usti nad Labs tiekov a nemifi tak do centra mésta,
kde Ize oekdvat, 7e vétina cestujicich bude mit cil. Navrh planu dopravni obsluznosti
tento problém vnima a nastifiuje fedeni v podobé sledovani moznosti prodlouzeni spoji
do stanice Usti nad Labem zépad (dnes jiZ tomu tak je o vikendech, v pracovni dny na
zépadni nadraZi zajizdéji vybrané spoje) a to s ohledem na ostatni zavazkovou dopravu.
Co se tyée posileni vazby smérem na Hradec Kralové, je toto spiée otazkou dalkové
dopravy, kterou zastituje Ministerstvo dopravy CR. Pfesto viak dopravni plan identifikuje i
tento prepravni smér jako#to relaci, kterd méize mit do budoucna vzriistajici tendenci.
Silnym impulsem pro zvy$eni prepravnich vysledkd této trati bude také podpora vystavby
novych zastavek, popf. tlak na projektové prov&feni monosti pfimého zapojeni této trati
do budouciho terminalu VRT v Usti nad Labem. Pozadavek na zastavku je jmenovan
névrhem PDOUK v kapitole 7.2.3 ,Nové nebo presunuté zastavky: ,nové zastavka Usti n.
L. - Setuza (umisténa v prostoru vlegkovych koleji v blizkosti felezniéniho prejezdu P 2965
pres ulici Zukovova a v blizkosti zastévky MHD , ZPA“)"




